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OCENA WIELKOSCI

JEDNORAZOWO PRZEWOZONYCH LADUNKOW
W ZALEZNOSCI OD RODZAJU TRANSPORTU

| WIELKOSCI GOSPODARSTWA ROLNICZEGO

Stanistaw Kokoszka
Katedra Inzynierii Rolniczej i Informatyki, Akademia Rolnicza w Krakowie

Streszczenie. Przeprowadzone badania i analiza uzyskanych wynikow pozwolity na oceng
wielkosci jednorazowo przewozonych partii — wielkoéci fadunkéw w zaleznosci od rodzaju
transportu i wielkosci gospodarstwa. Stwierdzono zdecydowany wzrost jednorazowo przewo-
zonych tadunkéw w miarg wzrostu powierzchni gospodarstwa. Analiza ta moze stac si¢ po-
mocna przy planowaniu zakupu nowych $rodkow transportowych w kontekscie tadownosci
ijej wykorzystania.

Stowa kluczowe: wielko$¢ tadunku, wykorzystanie tadownosci, masa przewozowa, transport
rolniczy, §rodki transportowe

Wprowadzenie

Wysokie naktady czasu pracy, paliwa, ponoszonych kosztoéw w transporcie wynikaja
z wielu czynnikoéw. Do podstawowych zaliczamy: zr6znicowany asortyment $rodkow
i stad ich niskie wykorzystanie, niska mechanizacja prac tadunkowych, wysokie ceny §rod-
kéw 1 nosnikow energii. Niemniej podstawowy wplyw na ponoszone naktady ma dobor
odpowiedniego $rodka do przewozu wybranej partii fadunkéw, oraz jego wykorzystanie
[Bielejec 1989; Kokoszka 1993, 1995]. W kontekscie doboru srodkéw podstawowy wptyw
ma tadowno$¢ uzytego srodka, pod warunkiem, iz zostanie ona odpowiednio wykorzystana
— przewozi¢ bedziemy ilo$¢ tadunku najbardziej zblizona do mozliwosci srodka. Stad
szczegoblna uwage przy realizacji zadan transportowych nalezy zwréoci¢ na wielko$¢ jedno-
razowo przewozonych partii tadunkéw, gdyz zwigkszenie wykorzystania tadownosci po-
woduje oszczgdnosci czasu i obnizke¢ kosztow przewozu, nawet rzgdu 70% w przypadku
zestawu ciagnik z przyczepa [Kokoszka, Kubon 1999]. Zagadnienie to jest szczegodlnie
istotne, gdyz obnizenie naktadow wiaze si¢ z wprowadzeniem do rolnictwa nowoczesnych
technik i technologii transportu. Z kolei nowe techniki transportu to zwigkszenie tadowno-
$ci srodkow jak i przy$pieszenie transportu — zwigkszenie predkosci przewozu.
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Cel i zakres pracy

Za cel pracy przyjeto oceng wielko$ci przewozonych jednorazowo partii — wielkosci fa-
dunkéw w zaleznosci od rodzaju transportu, wielkosci gospodarstwa. Badania przeprowa-
dzono w 51 wybranych matopolskich gospodarstwach rolniczych i obejmowaty analize
wszystkich przewozonych w ciagu roku tadunkow. Dobor obiektow byt celowy i polegat
na przeprowadzeniu analiz w obiektach zréznicowanych obszarowo oraz pod wzgledem
wyposazenia w $rodki transportowe.

Warunki i metodyka badan

Materiat Zrédlowy zebrano w oparciu o wywiad kierowany i caloroczna ewidencje
czynnosci transportowych. Ewidencja ta dotyczyta wszystkich faktow i zjawisk towarzy-
szacych wykonaniu przewozéw. Od rodzaju $rodka, rodzaju i wielko$ci tadunku, relacji
przewozu do wielko$ci ponoszonych naktadow ponoszonych naktadow

W objetych badaniami gospodarstwach $rednia powierzchnia uzytkéw rolnych wyno-
sita 24,99 ha, najmniejsze posiadalo 2,2 ha, a najwigksze 380,0 ha uzytkow rolnych.
W strukturze uzytkowania ziemi dominowaty grunty orne, zajmujace $rednio 87,6% areatu
produkcyjnego. Natomiast w strukturze zasiewéw dominowaty zboza zajmujace przecigt-
nie 79,2% zasiewow. Wigkszo§¢ badanych gospodarstw charakteryzuje wysoka obsada
inwentarza zywego, wynoszaca przecigtnie 88,3 SD-100 ha” UR. Na wysokie obciazenie
zadaniami transportowymi dziatalnosci produkcyjnej prowadzonej w tych gospodarstwach
wskazuje niekorzystny roztég pdl i bardzo zrdéznicowane odleglosci transportowe oraz
wysoka masa przewozowa. Przecigtnie produkcja roslinna prowadzona byta na 11 polach,
a $rednie odlegtosci do punktéw zbytu i zaopatrzenia wynosity po okoto 12 km. Odlegtosci
transportowe i masy przewozowe charakteryzuje bardzo wysoka zmienno$¢ wynoszaca
odpowiednio 180% i 287%. Biorac pod uwage wyposazenie w mechaniczng sit¢ pociago-
wa nalezy nadmienié, ze w kazdym badanym gospodarstwie znajdowat si¢ przynajmnie;j
1 ciagnik rolniczy, a przecigtnie na 1 gospodarstwo przypadato 1,8 szt. fizycznej ciagnika.

Uzyskany materiat badawczy pogrupowano:

a. wg rodzaju transportu

Rodzaj — zakres wykonywania transportu poprzez zréznicowanie warunkéw wykony-
wania przewozow ma decydujacy wpltyw na dobor srodka jak i efekty jego pracy. Majac na
uwadze rézne warunki pracy (odlegtos¢, jakos$¢ drog itp.) wyrdzniono dwie podstawowe
grupy — dwa rodzaje transportu:

— wewngtrzny (podworzowy, pole-obiekt, obiekt-pole),
— zewngtrzny (zaopatrzenie w $rodki produkcji, sprzedaz produkcji).

b. wg wielkosci gospodarstwa

Podstawowym elementem powstawania potrzeb transportowych w gospodarstwie jest
fadunek do przewiezienia. W zwiazku z tym, wielko§¢ gospodarstw w gltéwnej mierze
decyduje o wielko$ci masy przewozowej czyli o rozmiarach zadan transportowych reali-
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zowanych w gospodarstwach rolniczych. Przyjmujac za kryterium wielko$¢ powierzchni
uzytkoéw rolnych, badane gospodarstwa podzielono na nastgpujace grupy obszarowe:

— do 10 ha UR,

— 10,01-20 ha UR,

— 20,01-50 ha UR,

— pow. 50 ha UR.

Wielkos$¢ gospodarstwa i zwigzana z tym powierzchnia produkcyjna generuje mase
transportowa, a wigc jest podstawowym czynnikiem powstawania potrzeb transportowych.
Calkowita masa przewozonych w gospodarstwie tadunkow, a w szczegdlnosci wielkosc
jednorazowych partii tadunku wptywa na dobor srodka w aspekcie jego rodzaju, ale przede
wszystkim tadowno$ci. Stad majac na uwadze wyposazenie badanych obiektéw w $rodki
transportowe — w aspekcie ich tadownos$ci jednorazowo przewozone partie — wielkosci
fadunkow przedstawiono w przedziatach:

— do 1 tony,

— 1,01-2, 00 tony,
— 2,01-5,00 tony,
— pow. 5,01 ton.

Wyniki badan

W badanych gospodarstwach przewieziono w sumie, w ciagu jednego roku 31607,72
ton tadunkoéw. Stad $rednia masa przewozonych tadunkow wynosita w przeliczeniu na
gospodarstwo 618,5 ton na gospodarstwo, co daje na 1 ha UR daje 24,75t. Przy czym
28,83% tadunkéw przewozono w transporcie zewngtrznym a pozostate 71,17% - w trans-
porcie wewngtrznym. Zaréwno odlegtosci transportowe i masy przewozowe charakteryzuje
bardzo wysoka zmienno$¢ wynoszaca odpowiednio 180% 1 287%. Z tego powodu analizy
wynikdéw badan dotyczacej jednostkowych partii tadunkéw dokonano w rozbiciu na rodzaj
transportu i wymienione w metodyce grupy obszarowe. Nalezy nadmieni¢, iz w poszcze-
golnych grupach obszarowych — przede wszystkim ze wzgledu na wielko§¢ produkcji
zwiazang rowniez z powierzchnia gospodarstwa przewozona masa byta rdwniez znacznie
zroéznicowana. | tak z catoSci przewiezionych tadunkéw na grupg do 10 ha UR przypada
12,61% tadunkéw, na grupe 10,01-20,00 ha UR 14,98%, na grupg 20,01-50,00 ha UR
18,58% 1 na grupg powyzej 50,01 ha UR 53,835 caloéci tadunkow. W tabeli 1 przedsta-
wiajacej wielko§¢ jednostkowych partii tadunku przedstawiono réwniez wykorzystanie
fadownosci $rodka jako wskaznik ktory w najwigkszym stopniu charakteryzuje popraw-
nos$¢ doboru srodka i w znacznym stopniu wptywajacy na ponoszone naktady — szczeg6lnie
koszty przewozu. Wskaznik ten pokazuje jak ma si¢ masa przewozonego tadunku do ta-
downosci nominalnej $rodka.

Analiza danych zawartych w w/w tabeli pozwala stwierdzié, iz w badanych gospodar-
stwach $rednio jednorazowo przewozony tadunek to 2,96 tony, co daje wykorzystanie
tadownosci na poziomie 0,72. Na podkreslenie zashuguje wysoka zmienno$¢ w zakresie
obydwu wielkosci, wynoszaca dla tadunku od 0,01t do 26,6t, oraz dla wykorzystania
fadownosci od 0,01 do 2,0. Tak duzy rozrzut wielko$ci przewozonych tadunkow $wiadczy
o tym, iz gospodarstwo rolnicze nie moze posiada¢ jednego — uniwersalnego (kontekscie
fadownosci) s$rodka transportowego. Potwierdza to rozrzut warto$ci wykorzystania
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fadownosci, ktore wynika z fadownos$ci posiadanych $rodkow i1 wielkosci przewozonych
tadunkow. Niektore z gospodarstw — mniej zasobne finansowo posiadaja male — tansze
$rodki, ktore w skrajnych przypadkach zatadowywane sa tadunkiem o 100% przekraczaja-
cym ich tadowno$¢ nominalna, co prowadzi do czestszych awarii i szybszego zuzycia.
Generalnie pozytywnym zjawiskiem jest wzrost wskaznika wykorzystania fadownosci w
miar¢ wzrostu jednostkowych partii tadunkéw. Srednio w badanych gospodarstwach la-
dunki do 1 tony (Srednio 0,65t) stanowia 7,47%o0go6tu przewozonych tadunkéw (rys. 1),
fadunki 1,01-2,0t (Srednio 1,78t) 15,75%, tadunki 2,01-5,0t ($rednio 3,76t) 36,05% oraz

fadunki pow. 5,01t.
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Rys. 1. Procentowy udziat jednostkowych partii tadunku w zaleznosci od rodzaju transportu

i wielko$ci gospodarstwa

Fig. 1.  Percentage part of load unit batches depending on type of transportation and size of agri-

cultural farm
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Stanowia 40,73%. Wysoki udziat tadunkéw o najwigksze jednorazowo przewozonej
wielkosci jest bardzo korzystny, gdyz pozwala zastosowaé $rodki transportowe o duze
tadownosci, ktore sa bardziej efektywne w stosunku do $rodkow niskotonazowych.

W aspekcie rodzaju wykonywanego transportu — zakresu przewozow $rednio, réznice
w wielkoéci jednorazowo przewozonych tadunkow sa niewielkie. Srednia wielko$é¢ tadun-
ku w transporcie wewngtrznym 3,04 tony jest o niecate 10% wigksza anizeli w transporcie
zewngtrznym gdzie wynosi 2,77t. Natomiast majac na uwadze fakt, iz odleglosci przewo-
zOW W transporcie zewngtrznym sa znacznie wigksze niepokojacy jest fakt duzo nizszego
wykorzystania fadownosci, $rednio 0,55 . Fakt ten wynika, iz bardzo czgsto w zaopatrzeniu
gospodarstwa w $rodki produkcji oraz zbycie produkcji przewozono z powodu braku in-
nych $srodkow np. przyczepa 2 worki paszy tresciwej czy nawozow lub jednego tucznika.

Potwierdza to analiza procentowego udzialu wydzielonych grup wielkosci tadunkow
wykazujaca znacznie, prawie dwukrotnie wyzszy udziat tadunkéw do 1 tony - 11,94% w
transporcie zewngtrznym w stosunku do wewngtrznego 5,65%. Jednakze nalezy zauwazy¢
znacznie wyzszy udziat tadunkoéw najwigkszych w przypadku transportu zewngtrznego, co
przy wyzszych odleglosciach przewozu jest zjawiskiem pozytywnym.

Analiza wielkosci jednorazowo przewozonych fadunkow w kontekscie wielkosci go-
spodarstwa — wydzielonych grup obszarowych pozwala stwierdzi¢, co nastgpuje:

— pomigdzy grupa do 10,0 ha UR i grupg 10,01-20,0 ha UR praktycznie r6znice zarbwno
w wielkosci przewozonych tadunkéw sa niewielkie srednio 1,48 i 1,47 t. Dla przedziatu
do 10,59 10,68 natomiast pow. 5,01 t 7,931 8,90 t. Podobnie niewielkie réznice wyka-
zuje % udzial poszczegodlnych grup wielkosci tadunkéw w calosci przewozow. Nato-
miast w pozostatych dwoch grupach obszarowych wystepuje znaczny wzrost wielkosci
jednorazowo przewozonych tadunkéw do 3,58 t $rednio w grupie 20,01-50,0 ha UR
15,47 t w grupie pow. 50,01 ha UR. Jednocze$nie wyraznie spada udziat tadunkow
najmniejszych do 0,34% natomiast ro$nie udziatl tadunkow najwigkszych nawet do
55,94%. Jednoczesénie nalezy zaznaczy¢ bardzo pozytywne zjawisko znacznego wzro-
stu wykorzystania tadownosci z 0,63 w grupie najmniejszej obszarowo do 0,88 w gru-
pie najwigkszej. Obydwa analizowane parametry procesu przewozowego tzn. wielkosc¢
jednorazowego tadunku oraz wykorzystanie tadownosci wskazuja, iz wprowadzanie
nowoczesnej techniki transportowej (wigksza tadownos¢ srodkow i wigksza predkosé
przemieszczania) jest mozliwe 1 bardziej oplacalne w gospodarstwach wigkszych. Na-
tomiast zmniejszenie naktadow na transport wiaze si¢ nierozerwalnie z powigkszaniem
powierzchni produkcyjnej gospodarstw.

Podsumowanie

Przeprowadzone badania i oparta na nich analiza wynikow pozwalaja stwierdzi¢, iz za-
rowno wielko$¢ jednorazowo przewozonych tadunkow jak i zwiazane z tym wykorzystanie
tadownosci wykazuja znaczne zrdéznicowanie. Stad gospodarstwo rolnicze musi by¢ wypo-
sazone w $§rodki transportowe o zréznicowanej tadownosci. Szczegolnie niekorzystna sytu-
acja istnieje w transporcie zewngtrznym — znacznie wigksze zroznicowanie fadunkow. Stad
bardzo korzystne byloby powiazanie zaopatrzenia i sprzedazy produkcji z obstuga trans-
portowa gospodarstw — ustugi transportowe. Zdecydowany wzrost wielkosci jednorazo-
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wych fadunkow oraz wykorzystania fadowno$ci w miarg wzrostu powierzchni gospodarstw
jest zjawiskiem bardzo korzystnym w aspekcie wprowadzania do rolnictwa nowoczesnych
technik transportu.
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EVALUATION OF LOADS TRANSPORTED ONE TIME
AS RELATED TO TYPE OF TRANSPORTATION
AND SIZE OF AGRICULTURAL FARM

Summary. The conducted research and analysis of obtained results made it possible to evaluate sizes
of load batches transported one time as related to total size of loads, depending on type of transporta-
tion and size of agricultural farm. It indicated a positive increase in the loads transported one time
with the increase of agricultural farm area. Such analysis may be quite helpful in relation to load
capacity and its utilization when planning to purchase new transport vehicles.

Key words: size of load, load capacity utilization, transported load mass, agricultural transportation,
means of transportation
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