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Streszczenie

Przedstawiono aktualny (2006r) poziom kosztéw oraz formy obstugi trans-
portowej w 30 wybranych gospodarstwach rolniczych potozonych w Polsce
poludniowej. Okreslono aktualne wyposazenie badanych obiektow w site
pociagowa i $rodki transportowe. Koszty oraz formy realizacji prac trans-
portowych przedstawiono w aspekcie wielkosci gospodarstw i towarowosci
produkcji. Stwierdzono, iz koszty obstugi transportowej ksztaltuja si¢ na
poziomie 1723 zl/haUR i maleja wraz ze wzrostem powierzchni gospodarstw
i towarowosci produkcji.

Stoewa kluczowe: gospodarstwo, transport, koszty, metoda, formy obshugi
Wprowadzenie

Gléwnym zadaniem transportu w gospodarstwie rolniczym jest organizacja i syn-
chronizowanie fizycznego przeptywu surowcow, materialow jak rowniez wyrobow
gotowych od producentow do klientéw, przez wszystkie fazy procesu produkcyj-
nego, zgodnie z podstawowa zasada logistyki - maksymalizacja zyskéw przy
minimalizacji kosztow.

W dziatalnosci kazdego gospodarstwa rolniczego mozna wyréznic kilka rodzajow
kosztow, wsrdd ktorych znaczaca pozycje zajmuja koszty mechanizacji [Pawlak
11n.1997; Bielejec 2000], a wsrdd nich koszty obshugi transportowej. Minimaliza-
cja kosztow transportu zalezy m.in. od wyboru formy obstugi transportowe;j
gospodarstwa, w tym zakresu korzystania z ustug transportowych, doboru techno-
logii transportu oraz organizacji pracy wtasnych srodkoéw transportowych [Bielejec
1994]. Ze wzgledu na znaczny wzrost w ostatnim czasie cen paliw ptynnych, jak
réwniez niekorzystna relacja pomigdzy cenami ptodow rolnych a cenami $rodkow
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produkcji sprawia, ze wlasciciele gospodarstw rolniczych coraz cz¢sciej analizuja
celowos$¢ posiadania rozbudowanego parku maszynowego, w tym réwniez Srod-
kow transportowych. Dlatego tez podstawa decyzji o posiadaniu $rodka transpor-
towego w gospodarstwie sa koszty, ktore zaleza przede wszystkim od jego wyko-
rzystania. O wysokos$ci kosztow obstugi transportowej i ich strukturze decyduja
rowniez warunki gospodarowania, wsréd ktoérych mozna wymieni¢ wielkosé
gospodarowania, struktura zasiewow, oddalenie od rynkow zaopatrzenia i zbytu
[Golka 1989; Kokoszka 1995; Kubon 2001].

Cel, zakres, metodyka badan

Celem pracy jest okreslenie kosztow oraz form obstugi transportowej gospodarstw
rolniczych w aspekcie wielko$ci gospodarstw i towarowosci produkcji. Zakresem
pracy objeto 30 gospodarstw rolniczych potozonych w gminie Zabno w woj. mato-
polskim, w ktérych przeprowadzono szczegdtowe badania ankietowe. Wyposaze-
nie w $rodki transportowe okre$lono na podstawie danych zawartych w formularzu
badawczym, natomiast wykorzystanie srodkow okre§lono na podstawie kart tech-
nologicznych oraz deklaracji wtasciciela gospodarstwa co do wykorzystania §rod-
kéw w ustugach oraz pracach ogoélnogospodarczych. Koszty pracy wyliczono we-
dlug metodyki stosowanej w Katedrze Inzynierii Rolniczej i Informatyki [Kubon
2001] oraz IBMER [Muzalewski 2003]. Badane gospodarstwa podzielono wedlug
wielkos$ci gospodarstwa (do 5,00 ha, 5,01-20,00 ha, pow. 20,01 ha) oraz poziomu
towarowo$ci produkcji rolniczej (do 30% sprzedanych towarow, 30,01-60%,
pow. 60%) w stosunku do globalnej produkcji roslinnej i zwierzegce;.

Wyniki badan

W tabeli 1 przedstawiono ogolna charakterystyke badanych gospodarstw. Srednia
powierzchnia uzytkow rolnych (UR) wynosita 17,7 ha, z czego 97,7% to grunty
orne (GO), a pozostate 2,3% trwate uzytki zielone oraz sady. Trwate uzytki zielone
wystepowaty jedynie w dwoéch pierwszych grupach obszarowych, a ich $rednia
powierzchnia wynosita 0,2 ha. W miarg¢ wzrostu powierzchni gospodarstwa mozna
zauwazy¢ znaczacy wzrost udziat GO w ogdlnej strukturze uzytkowania zarowno
w aspekcie wielkosci gospodarstwa jak i towarowosci produkeji. Srednia towaro-
wos¢ produkcji wyniosta w badanych obiektach 16,8 t/ha UR co stanowito 47,3%
globalnej produkcji rolnicze;j.

234



Koszty oraz formy obstugi...

Tabela. 1. Charakterystyka badanych gospodarstw rolniczych
Table 1. Farmsteads overview

Grupy Liczba Srednia p[?l\;v]ierzchnia

gospodarstw | gospodarstw GO ‘ Laki ‘ Pastwiska ‘ Sady |Razem UR
Wielkos$¢ gospodarstwa (§rednio w grupie)

<5haUR 9 33 0,2 0,2 0,1 3,8

5-20 ha UR 13 9,6 0,2 - - 9,8

>20 ha UR 8 68,2 - - - 68,2

Srednia 30 17,3 0,2 0,1 0,1 17,7
Towarowo$¢ produkcji (Srednio w grupie)

<30% 14 6,3 0,4 0,2 0,1 7,0

30-60 % 4 6,0 0,3 0,1 0,1 6,5

> 60 % 12 36,8 0,1 - - 36,9

W tabelach 2 i 3 zamieszczono podstawowe wskazniki okreslajace wyposazenie
gospodarstw w site pociagowa 1 $srodki transportowe w ujeciu ilo$ciowym i jako-
sciowym. Srednio na jedno gospodarstwo przypadato 1,4 ciagnika rolniczego i 0,2
samochodu dostawczego lub cigzarowego, co w przeliczeniu na 100 ha UR dato
16,7 szt. ciagnikow 1 2,6 szt. samochodow.

Tabela 2. Wyposazenie gospodarstw w ciqgniki i samochody w badanych gospo-
darstwach
Table 2. Outfitting analyzed farmsteads with tractors and vehicles

Ciagniki rolnicze Samo«.’:hf)d.y dostaweze
Grupy i cigzarowe
gospodarstw szt/100 ha [kW/100 ha szt/100ha | kW/100ha
szt/gosp UR UR szt/gosp UR UR
Wielko$¢ gospodarstwa ($rednio w grupie)
<5ha UR 1,0 28,7 959 0,1 3,0 182
5 —20ha UR 1,2 19,2 731 0,1 2,2 105
>20ha UR 2,6 5,6 475 0,4 1,4 35
Srednia 1,4 16,7 681 0,2 2,6 89,3
Towarowos$¢ produkeji (Srednio w grupie)
<30% 1,1 17,9 569 0,1 1,9 63
30-60 1,0 14,5 484 - - -
> 60% 1,9 4,9 479 0,4 0,9 59
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Tabela 3. Wyposazenie gospodarstw w Srodki transportowe w ujeciu ilosciowym

i jakosciowym
Table 3. Farmstead outfit with means of transport in quantitative and qualitative
value
Wielko$¢ gospodarstwa
Rodzaj srodkow <5 [ha] 5-20 [ha] >20 [ha]
transportowych liczba | tadownos$¢ | liczba | ladownoéé | liczba | tadownos$é
szt/gosp | t/100 haUR [szt/gosp| t/100 haUR |szt/gosp|t/100 haUR
Wozy ciagnikowe 0,6 61,2 0,4 39,9 0,2 8,7
Przyczepy 0,9 111,2 1,1 71,9 2,6 11,8
Towarowos¢ produkcji
Rodzaj $rodkoéw <30 [%] 30-60 [%] >60 [%]
transportowych liczba tadowno$¢ | liczba | tadowno$¢ | liczba | fadownosé
szt/gosp | t/100 haUR [szt/gosp| t/100 haUR |szt/gosp|t/100 haUR
Wozy ciagnikowe 0,6 47,5 0,3 16,7 0,3 17,4
Przyczepy 0,9 79,1 0,8 84,9 2,0 29,4

W miar¢ wzrostu powierzchni gospodarstwa i towarowosci produkcji ro$nie liczba
ciagnikow 1 samochoddéw, natomiast maleje wskaznik mocy zainstalowane]
w tychze $rodkach. Srednio wskaznik mocy zainstalowanej w ciagnikach wynosit
681 kW/100ha UR a w samochodach 89,3 kW/100ha UR. W gospodarstwach naj-
wigkszych w poréwnaniu do gospodarstw najmniejszych liczba wozow ciagnikowych
zmniejszyta si¢ 3-krotnie (0,6-0,2 szt./gosp.), a liczba przyczep rolniczych (wraz
z roztrzasaczami obornika) wzrosta 3-krotnie. Maleje natomiast zard6wno w przypadku
wozow jak i przyczep tadownos¢ jednostkowa wyrazona w tonach na 100ha UR.

Wzrost towarowosci produkeji rolniczej w badanych obiektach spowodowal spa-
dek liczby wozdéw ciagnikowych (0,6-0,3 szt./gosp.) a wzrost przyczep rolniczych
(0,9-2,0 szt./gosp.). Najwyzsza tadownos¢ jednostkowa w przypadku wozoéw cia-
gnikowych odnotowano w obiektach gdzie wielko$¢ produkcji towarowej nie prze-
kraczata 30% a w przypadku przyczep w obiektach o towarowosci produkcji
w granicach 30-60% ogolnej produkcji rolniczej.

Podstawowym elementem kosztéw logistycznych sa koszty mechanizacji a wsrod
nich koszty prac transportowych. Zwiazane sa one Scisle z fizycznym przeptywam
surowcow, materiatow jak rowniez produktéw rolniczych poczawszy od rynkow
zaopatrzenia poprzez procesy produkcyjne a skonczywszy na ostatecznym odbior-
cy jakim jest klient. W tabeli 4 przedstawiono koszty obstugi transportowej bada-
nych gospodarstw.
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Tabela 4. Koszty obstugi transportowej badanych gospodarstw

Table 4. Cost of transport service of analyzed farmsteads

Koszty mechanizacji
Grupy [zt/ha UR]
gospodarstw Koszty prac Koszty prac Koszty Ogélem

polowych transportowych ushug

Wielkos$¢ gospodarstwa (§rednio w grupie)
<5haUR 1633 2497 280 4410
5-20 ha UR 1813 1546 321 3660
>20 ha UR 1717 901 - 2618
Srednia 1744 1723 245 3711

Towarowo$¢ produkeji (§rednio w grupie)
<30% 1423 1934 290 3647
30-60 % 1453 1474 343 3270
> 60 % 2287 1417 146 3950

Badania wykazatly, iz srednio koszty prac transportowych w przeliczeniu na 1 ha
UR wynosity 1723 zl, przy odchyleniu standardowym 818 zt/ha. Koszty prac
polowych osiagaja warto$¢ 1744 zt/ha UR przy wartosci minimalnej 785 zt/ha UR
i maksymalnej 3855 zl/ha UR. Natomiast koszty ustug to $rednio w badanych
obiektach 245 zl/ha UR. W obiektach najmniejszych koszty prac transportowych
ksztattuja si¢ na poziomie 2497 zt/ha i sa ponad 3-krotnie wyzsze niz w gospodar-
stwach o areale upraw powyzej 20 ha (901 zt/ha UR). W obiektach o powierzchni
5-20 ha koszty prac transportowych wynosza 1546 zt/ha i sa w poréwnaniu do
gospodarstw najmniejszych nizsze o 61,4%. Koszty obshlugi transportowej gospo-
darstw, podzielonych w zaleznosci od wielkosci produkcji przeznaczonej na sprze-
daz, mieszcza si¢ w granicach 1934+1417zt/ha UR, przy czym zauwazalny jest
spadek kosztow transportu wraz ze wzrostem towarowosci produkcji. W poréwna-
niu do gospodarstw o najnizszej towarowosci (do 30%) w gospodarstwach o pro-
dukcji towarowej od 30-60% koszty obstugi transportowej byly nizsze o 31,2%,
a w gospodarstwach o najwigkszej towarowosci produkcji o 36,5%.

Na rysunku 1 przedstawiono w sposob graficzny strukturg rodzajowa kosztow ob-
stugi transportowej. W ogolnych kosztach obstugi transportowej najwigkszy udziat
stanowily koszty transportu wewngtrznego - 55,6%, a najmniejszy koszty trans-
portu wykonywanego w ramach zaopatrzenia gospodarstw w $rodki produkcji.
W miar¢ wzrost powierzchni gospodarstw i towarowos$ci produkcji odnotowano
wzrost udziatu kosztow transportu wewngtrznego, a spadek kosztow zwigzanych
z dystrybucja produktow rolniczych. Maleje rowniez udziat kosztow zaopatrzenia
w miar¢ powigkszania si¢ powierzchni produkcyjnej. Transport ogdlnogospodarczy
stanowil w ogodlnych kosztach obstugi transportowej 17,6% i w przyjetych kryte-
riach podzialowych utrzymywat si¢ na zblizonym poziomie.

237



Maciej Kubon

100% 1
e :I I I I . -

80% T -

70% T T

60% - — -
’ 751,0 53,1 51,2 268 - 55,6
50% +— 67,6 60,3

40% 1 —

30% A —
B ]

0% T T T T T
<5ha 5-20 ha >20ha <30%  30-60%  >60% Srednio

12,0

‘ O Zaopatrzenie W Zbyt O Tr. wewngtrzny B Tr. ogdlnogospodarczy ‘

Rys. 1. Struktura rodzajowa kosztow obstugi transportowej w badanych obiektach
Fig. 1. Type structure of costs of transport service in the analyzed facilities

W tabeli 5 przedstawiono formy obshlugi transportowej w badanych gospodar-
stwach. Najczestsza forma obstugi transportowej byt transport ciagnikowy, ktorym
przewieziono 79,0% ladunkow. Sposrod wystgpujacych zestawow ciagnikowych
najwigcej przewozow wykonano ciagnikiem z dwoma przyczepami — 59,8%.
Transportem samochodowym przewieziono 21,0% tadunkow, z czego 19,2% sa-
mochodem cigzarowym a 1,8% dostawczym.

W miar¢ wzrostu powierzchni uzytkéw rolnych maleje w obsludze transportowe;j
udziat takich zestawow jak: ciagnik z wozem ciagnikowym (16,1-3,6%) oraz cia-
gnik z przyczepa (23,4-12,3%), ro$nie natomiast w przewozach tadunkow udziat
samochodow dostawczych (9,1-24,7%) i ciagnikow z dwoma przyczepami (49,7-
-52,8%). W gospodarstwach o najwyzszej towarowo$ci produkcji najwigkszy
udziat w przewozach w ramach obstugi transportowej miat zestaw sktadajacy sie
z ciagnika z dwoma przyczepami (44,1%) a najmniejszy samochod cigzarowy
(5,2%).
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Tabela 5. Formy obstugi transportowej w badanych gospodarstwach
Table 5. Forms of transport service in the analyzed farmsteads

Zestawy
transportowe
;ﬁﬁi Ciagnik Ciagnik Sﬁ%vni‘é‘ Samochod | Samochod
+ woz ciagnikowy |+ przyczepa przyczepy dostawczy | cigzarowy
%
Wielko$¢ gospodarstwa
<5ha 16,1 23,4 49,7 9,1 1,7
5-20ha 7,9 16,8 62,7 12,6 -
> 20 ha 3,6 12,3 52,8 24,7 6,6
Towarowo$¢ produkcji
<30 % 14,3 27,3 53,5 4,2 0,7
30-60% 19,5 10,3 70,2 - -
> 60 % 12,6 7,9 44,1 30,2 5,2
Ogotem
Srednia | 72 12,0 59,8 19,2 1,8

Stwierdzenia i wnioski

1.

2.

Koszty prac transportowych w przeliczeniu na 1 ha UR wynosza 1723 zl, co
stanowi 46,4% kosztow mechanizacji.

Koszty prac transportowych maleja wraz ze wzrostem powierzchni UR
(2497-901 z¥/haUR) oraz towarowosci produkcji (1934-1417 zt/haUR).
Srednio koszty transportu zewnetrznego stanowity 26,8% (12% - zaopatrze-
nie, 14,8% - zbyt), a wewngtrznego 55,6% ogolnych kosztow obstugi trans-
portowe;.

Najczgstsza forma obstugi transportowej byt transport ciagnikowy, ktorym
przewieziono 79,0% tadunkow, pozostate 21,0% transportem samochodo-
wym.

Sposréd wystepujacych zestawow ciagnikowych najwigeej przewozow wy-
konano zestawem — ciagnik z dwoma przyczepami — 59,8%, a zestawow sa-
mochodowych - samochodem cigzarowym 19,2%.
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COSTS AND FORMS OF FARMSTEAD TRANSPORT SERVICE

Summary

Current (2006) cost level and forms of transport service in 30 selected farmsteads
located in the southern part of Poland were presented. Current outfitting of ana-
lyzed facilities with tractive force and transport means were specified. Costs and
forms of transport works execution were presented in the aspect of farmstead size
and production commodity. It was shown that cost of transport service reached
1723 PLN/haUR and decreased along with the increase of farmstead area and pro-
duction commodity.

Key words: farmstead, transport, costs, method, forms of service
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