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Transport zwierzat na tle wymagan Unii Europejskiej.

Streszczenie
Przedstawiono wymagania Unii Europejskiej dotyczace transportu zwierzat
zywych. Zastosowanie tych wymagan zobrazowano na przykfadzie skupu
zywca przez zaktady miesne ,Dolina £ak” w Matlaszewiczach. Przedstawiono
przyktad optymalizacji organizacji transportu surowca do tych zaktadéw.

Abstract
The software for designing the working parts of a cutter written in Delphi 7
language was presented in paper. A fragment of practical utilization of the
software during analysis and preliminary designing the working parts of the
device was described. The software may be used at didactic process.

Stowa kluczowe : transport, zwierzeta rzezne, optymalizacja przewozow,
zaktady miesne.
Keywords: modeling, simulation, working process, cutter.

Wprowadzenie

Zmiany systemowe zachodzace w gospodarce zywnosciowej zwigzane sg
miedzy innymi z koniecznoscig dostosowania polskiego rolnictwa do
wymogow stawianych przez Unie Europejska. Transport spetnia role
koordynujacg dla poszczegdlnych ogniw tancucha produkcji oraz
dostarczania zywnosci o odpowiednich wartosciach odzywczych.
Przechodzg do historii czasy, kiedy cechg transportu rolniczego byla duza
uniwersalnos¢ stosowanych srodkow transportowych. Nie moze dochodzi¢
do sytuacji, kiedy produkt spetniajacy wszystkie wymagania jakosciowe jest
niszczony lub ulega obnizeniu jego jakos¢, w wyniku zastosowania
uniwersalnych, a wiec czesto niewlasciwych srodkéw do prac fadunkowych
czy przewozowych. Nowoczesne rolnictwo, ktére ma wytwarza¢ produkty
wysokiej jakosci musi dysponowa¢ nowoczesnymi wyspecjalizowanymi
srodkami transportu.

Kolejny element to odpowiednia organizacja pracy srodkéw transportu. W
realiach ostrej konkurencji na obszarze wolnej od cta Unii Europejskiej o
sukcesie produktu poza jego jakoscig decyduje cena. W produktach
pochodzenia rolniczego udziat kosztéw transportu stanowi bardzo istotny
procent ich ceny kohcowej. Problemami obnizania tych kosztéw zajmujg
sie: Krysztofiak [1984], Michatek [1998], czy Kokoszka i inni [2002].
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Przestaniem prezentowanego opracowania jest ograniczanie kosztéw
ponoszonych na transport rolniczy przez optymalizacje tras przewozu
surowca do zakladéw przetworstwa rolnego.

Cel i zakres pracy

W opracowaniu zostang przedstawione wymagania Unii Europejskiej
dotyczace transportu zywych zwierzat. Zostanie zaprezentowany sposéb
realizacji dostawy zywca do zakladéw miesnych ,Dolina tak” w
Mataszewiczach. Bedzie on polegat na przeprowadzeniu symulacji pod
katem minimalizacji dtugosci dr6g przewozu, obrazujacej organizacje
transportu surowca do tych zaktadéw dla przyktadowego dnia.

Przepisy prawne reguluj ace zasady przemieszczania zywych zwierz at

Przemieszczanie produktow pochodzenia rolniczego oraz zwierzat
hodowlanych obwarowane jest szeregiem przepiséw zaréwno polskich jak i
unijnych. Szczegdlnie duzo uwagi poswieca sie wymaganiom sanitarno —
weterynaryjnym w przewozach zwierzat rzeznych, gdyz dotyczg one
przewozOow organizmow zywych, wrazliwych na bol i stres. Problem
prawnej ochrony zwierzat ujety jest w szesciu konwekcjach, oraz pieciu
dyrektywach Rady Europy.

Szczegbétowe wymagania sanitarno — weterynaryjne niezbedne przy
przeprowadzaniu skupu i przewozu zwierzat oraz produktow pochodzenia
zwierzecego okresla Rozporzadzenie Prezydenta RP z dnia 22.08.1927 r.
oraz projekt zatgcznika MRIGZ do przysziej ustawy o Panstwowym
Nadzorze Weterynaryjnym. Wzgledy humanitarne i ekonomiczne
doprowadzity do wyeliminowania transportu kolejowego w przewozach
zwierzat zywych przeznaczonych do uboju. Od 1992 roku w obrebie
Europy zanikaty, powszechne w przesziosci, przewozy kolejowe zwierzat
rzeznych, na rzecz transportu drogowego. Dogodnosé transportu
drogowego wynika z faktu maksymalnego skrocenia czasu przewozu i
ograniczenia najbardziej stresujgcych przetadunkéw, a przede wszystkim
jest zgodne z zatozeniami zawartymi w Konwencjach Rady Europy
dotyczacych praw zwierzat [Praca zbiorowa 1996].

Pierwszg ze wspomnianych szesciu konwencji jest Konwencja Europejska
0 ochronie zwierzat podczas przewozow miedzynarodowych nr 065 z dnia
13.12.1968 r. Zawiera ona postanowienia zobowigzujace sygnatariuszy do
podejmowania niezbednych srodkow, w celu uniknigcia badZz zmniejszenia
do minimum cierpienia zwierzat w transporcie miedzynarodowym. Decyzje
0 tym czy przewOz jest zgodny z postanowieniami konwencji podejmuje
kraj wysylajacy. Kraj przeznaczenia i kraje tranzytowe majg prawo do
kontroli zgodnosci stanu faktycznego z postanowieniami konwenciji.
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SzczegoOtowe przepisy okreslajg wymogi przestrzenne, konstrukcyjne i
wentylacyjne srodka transportu do przewozu zwierzat danego gatunku.
Srodki transportu i kontenery powinny by¢ tak skonstruowane, by chronity
zwierzeta przed zimnem lub przegrzaniem i stwarzaty mozliwosci kontroli
oraz opieki. W razie koniecznosci, wigzania zwierzat powinny byc¢
wystarczajgco mocne i dlugie, aby pozwalaly na polozenie sie oraz
swobodne jedzenie i picie. Jezeli w jednym pomieszczeniu przewozone sg
zwierzeta roznych gatunkoéw, to muszg byé¢ rozdzielone wedtug gatunkéw i
pici. Przewdz powinien by¢ realizowany tak szybko jak jest to mozliwe,
informacje o przesytkach zwierzat powinny by¢é jak najwczesnie]
przekazane do wiadomosci posterunkoéw kontrolnych w celu zapewnienia
jak najszybszego zatatwienia formalnosci wwozowych i tranzytowych.
Szczegoblowe postanowienia konwencji dotyczace przewozow zawarte sg w
dwudziestu artykutach. W kolejnych dziesieciu przedstawione sg wymaogi
dotyczace przewozu zwierzat matych. Artykuty koncowe podajg sposob
rozstrzygania sporow w drodze konsultacji i arbitrazu.
Oprocz wspomnianej konwencji, prawnej ochrony zwierzat podczas
przewozow dotyczg nastepujgce akty uzupetniajace:
1. Swiatowa Deklaracja Praw Zwierzecia uchwalona przez UNESCO
15.11.1987r.,
2. Uchwata Rady Rolnictwa UE z dnia 27.06.1995 r.,
3. Dyrektywa Rady Europy 91/628/EWG z dnia 19.11.1991 r. w sprawie
ochrony zwierzat podczas transportu.

W lutym i czerwcu 1995 r. ministrowie rolnictwa krajow cztonkowskich Unii
Europejskiej zajmowali sie problematykg ochrony zwierzat w czasie
transportu. Gtéwnym punktem spornym debat byt czas trwania transportu
zywych zwierzat. Poinocne panstwa Unii — oskarzane przez panstwa
potudniowe o to, ze znoszg w ten sposob konkurencje z zewnatrz - dazyty
do ograniczenia czasu transportu zwierzat. Limit dotychczasowy wynosit 22
godziny i skrécenie czasu podrézy do 8 godzin, do czego dazyty Niemcy,
przy poparciu Belgii, Danii i Holandii, mogtoby wyeliminowa¢ roéwniez
zwierzeta polskie z rynku Unii [M6l 1996]. Ostatecznie podpisano cytowang
Uchwate Rady Rolnictwa UE z dnia 27.06.1995 r., ktéra mowi, ze czas
trwania transportu zwierzgat w zasadzie nie moze przekracza¢ 8 godzin.
Czas ten moze by¢ wydtuzony jesli srodek transportu bedzie spetniat takie
wymagania jak mozliwos¢ zaopatrzenia zwierzat w sciétke, w pasze, jesli
bedzie posiadat poidta, przenosne przegrody i mozliwos¢ wietrzenia. W
razie przewozu zwierzat tak dostosowanymi pojazdami, obowigzywaé beda
nastepujace przerwy na karmienie i odpoczynek:
e przy przewozie cielat, Zrebigt, jagnigt karmionych mlekiem — po 9
godzinach transportu przerwa co najmniej godzinna przed podjeciem
dalszej maksymalnie 9-godzinnej podrozy,
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* Swinie maksymalnie mogg by¢ w transporcie przez 24 godziny pod
warunkiem, ze podczas przewozu beda stale mialy zapewniong wode
do picia,

» transport zwierzat nieparzystokopytnych nie moze przekroczy¢ 24,
bydta i owiec 28 godzin, pod warunkiem stosowania po 8 godzinach nie
krotszych niz 1- godzinnych przerw nha pojenie, wypoczynek i
ewentualne karmienie.

Zagadnienia zwigzane z przemieszczaniem drobiu zostaty pominiete, gdyz

wymagajg osobnego, szerszego potraktowania.

Przedstawione regulacje musza zosta¢ uwzglednione w systemie

optymalizacji transportu zwierzat jako warunki ograniczajgce.

Bielejec [1998] powotujac sie na badania Wojcickiego twierdzi, iz do
2005 r., zmniejszy sie w Polsce liczba gospodarstw indywidualnych
prowadzacych produkcje zwierzat rzeznych, a wzrosnie ich obsada. Tylko
nieznaczna czesc¢ rolnikdw bedzie mogta zakupi¢ i efektywnie wykorzystaé
nowoczeshe, wyspecjalizowane technologie transportu zywca. Uwaza, ze
forme indywidualnej obstugi transportowej bedzie mogto realizowac¢ ok. 20
tys. gospodarstw indywidualnych o areale powyzej 50 ha UR, pod
warunkiem $wiadczenia takze uslug transportowych, zapewniajgcych
intensywng eksploatacje posiadanego taboru w okresie catego roku.

Obiekt i warunki bada n

Jako przyktad do przeprowadzenia badah optymalizacyjnych postuzyty
zaklady miesne ,Dolina tak” w Malaszewiczach. Zaktad ten powstat w
koncu lat osiemdziesigtych jako nowoczesne budowane od podstaw
przedsiebiorstwo usytuowane w Wolnym Obszarze Celnym w
Mataszewiczach koto Terespola n/B. Wybudowany zostat przez polsko-
wloskg spéitke i na skutek niegospodarnosci niediugo po uruchomieniu
popadt w trudnosci finansowe. W efekcie w roku 2001, kiedy
przeprowadzano badania byt juz wiasnoscig konsorpcjum bankow, ktére
przejety obiekt za diugi.

Aby zapewni¢ sobie surowiec do produkcji zakiad skupowat zwierzeta z
obszaru wschodniej Polski, od Mazur przez lubelszczyzne po podkarpacie.
Do przewozu skupionych zwierzat uzywano specjalnie przystosowanych do
przewozu zywca samochodoéw Jelcz 315 z przyczepami. Samochody te
zabieraly jednorazowo 8-10 sztuk bydta o0 masie 400 — 600 kg i tyle samo
zwierzat wchodzito na przyczepe. Zestaw ten mogt zabra¢ jednorazowo 50
— 70 sztuk swin o masie 95 — 120 kg. Mozliwe bylo transportowanie na
jednej skrzyni fadunkowej zwierzat réznych ras, dzieki zastosowaniu
ruchomych przegrdd oddzielajacych swinie od bydia.
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Jak wynika z tabeli 1 w analizowanym okresie skupowano bardzo mate
ilosci bydla. W pierwszej potowie 2001 roku opinia spoteczna byta
zalewana przez srodki masowego przekazu informacjami o chorobie
szalonych krow, co doprowadzito do ogromnego zmniejszenia

Tabela 1. Dostawy zywca do zaktadu ,Dolina gk w okresie 2.04.2004 —

20.04 2004 r.
Table 1. Supply of live animal to meat works ,Dolina £gk” during April the
2" 2004 — April the 20", 2004.

Lp. Data Punkt skupu Nazwisko Trzoda Bydto szt.
osoby szt. : .
prowadz acej Buhaje | Jatowki
1. [2.04.01 | Dlugoborz Grodecki B. 70
2. 12.04.01 | Dothobrody Matczuk J. 30
3. 12.04.01 |Komarno Kuczewski W. 22
4. |2.04.01 | Poptawy Kosinski T. 28
5. 12.04.01 | Wotownia Radzewicz J. 44
Razem 194
1. [3.04.01 |Hrud Jakubczyk L. 14
2. [3.04.01 | Kol. Modryh Kwiecinski Zb. 24
3. 13.04.01 |Hanna Linkiewicz 60
4. 13.04.01 |tomazy Szostakiewicz 23
5. [3.04.01 | Zasiadki Sulima M. 32
6. | 3.04.01 | Tymianki-Moderki | Wojtkowski 32
Razem 155
1. [4.04.01 | Dothobrody Matczuk J. 25
2. 14.04.01 |tomazy Szostakiewicz 38
Razem 63
1. |5.04.01 | Dlugobodrz Grodecki B. 73
2. |5.04.01 | Tymianki-Moderki | Wojtkowski 35
3. |5.04.01 | Zmiarki Kol. Jaszczuk 13 2
4. 15.04.01 | Komarno Kuczewski W. 6 5 1
5. [5.04.01 | Hanna Linkiewicz 15 3 9
6. [5.04.01 | Mosty Kol. Moskwa 40
7. 15.04.01 | Zasiadki Sulima M. 28 5 3
8. |5.04.01 | Dothobrody Matczuk J. 5 3
9. [5.04.01 | Poptawy Kosinski 5 2
10. [5.04.01 | Kol. Modryn Kwiecinski Zb. 7 1
Razem 210 32 19
1. |6.04.01 | Zabtlocie Kol. Kazimieruk 20
2. 16.04.01 |tomazy Szostakiewicz 10 6 1
Razem 30 6 1

zapotrzebowania na wotowine. Wszystkie bydio skupowane w tym czasie
przez zaktady miesne ,Dolina Lak” byto ubijane, w postaci pottusz mrozone
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i magazynowane dla Agencji Rynku Rolnego, ktéra w ten sposéb
prébowata zagospodarowaé nadwyzki nie chcianego miesa. W tabeli 1
przedstawiono skup zwierzat rzeznych prowadzony przez zaktady miesne
w Mataszewiczach w ciggu jednego tygodnia, od 2 do 6 kwietnia 2001 roku.
Dostawy przedstawiono z rozbiciem na poszczegdélne dni a w kolumnach
opisano miejscowos¢ gdzie miescit sie punkt skupu, nazwisko osoby
prowadzacej skup dla zaktadow miesnych, ilos¢ trzody, buhajow, jatowek i
kréw przygotowanych do odbioru w danym dniu.

Wyniki bada n optymalizacyjnych

Do rozwigzania problemu transportu zwierzat miedzy punktami skupu a
zakladem miesnym rozwazano wykorzystanie jednego z trzech zagadnieh
transportowych: operatywnego planowania pracy $rodkéw transportu,
zagadnienia komiwojazera i teorii okien czasowych. Uznano, ze najbardziej
przydatne do przeprowadzenia symulacji bedzie  zagadnienie
operatywnego planowania pracy srodkow transportowych zaadaptowane
dla potrzeb transportu zwierzat. Opracowany program oparty zostat na
metodzie przeptywu w sieciach opisanej przez Forda i Fulkersona i
analizuje przeplyw masy w zamknietej, zorientowanej sieci transportowe;j.
Model teoriomnogosciowy systemu zostat opisany w pracy Kwiecinskiego i
innych [1995]. Dla potrzeb systemu transportowego opracowano program
do tworzenia numerycznej mapy obszaru, na terenie ktérego prowadzony
jest skup. Wykonanie mapy wynikato z koniecznosci wykorzystania jej w
obliczeniach optymalizacyjnych, m. in. przy obliczaniu najkrétszych tras
miedzy zakladem miesnym, wskazanymi przez program punktami odbioru
zwierzat i ponownie zakladem miesnym. Baza danych zawiera informacje
dotyczace $rodkéw transportu, punktéw odbioru zwierzat i zakiadu
przetworczego i zawarto w niej dane dotyczace struktury i lokalizacji tych
elementéw. Obliczenia optymalizacyjne prowadzono wykorzystujgc
procedury przetwarzania danych. Funkcja celu dotyczyla minimalizacji
diugosci drogi przebytej przez Srodki transportu. W pierwszym etapie
tworzono graf opisujacy problem przeptywu masy dla okreslonego zadania
transportowego. Nastepnie okreslano lokalizacje i odlegtosci miedzy
poszczegdlnymi punktami transportowymi i dokonano wstepnego rozdziatu
odbieranej masy towarowej. W ostatnim etapie dla rozdzielonej masy
dokonano optymalnego doboru srodkéw transportu [Kwiecinski i inni 1995].

Korzystajagc z opisanego systemu optymalizacji prac transportowych
przeprowadzono symulacje pracy srodkéw transportu dla pierwszego dnia
analizowanego okresu, czyli dla 2.04.2001 roku. W dniu tym nalezato
zwiez¢ do przetworni 194 sztuki trzody chlewnej z miejscowosci
potozonych w promieniu do 324 kilometrow. Do dostarczenia zwierzat
nalezalo uzy¢ trzech zestawdw transportowych Jelcz 315 z przyczepa,
ktorych szczegbtowy harmonogram pracy przedstawiono w tabelach 2 — 4.
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Tabela 2. Opis kursu samochodu nr 1 wykonanego w dniu 2.04.2001 r.
Table 2. Description of the course of car No 1 performed on April the 2™,

2001.
Miejscowo §é Odlegto §¢ Czas Godzina | Godzina | llo§¢
Skad Dok ad [km] przejazdu [h] |przyjazdu | wyjazdu | [szt.]
Mataszewicze |Wotownia 324 6,5 7.30 8.15 44
Wotownia Poptawy 228 4.5 12.45 13.15 26
Poptawy Malaszewicze 118 2,3 15.35 0
Razem: 670 70

Biorgc pod uwage duzg réznorodnosc¢ drog jakimi poruszaly sie pojazdy, od
drog krajowych po gminne o bardzo réznej nawierzchni, srednig predkosé¢ z
jaka poruszaly sie ciezarowki przyjeto na 50 km/h.

Tabela 3. Opis kursu samochodu nr 2 wykonanego w dniu 2.04.2001 r.
Table 3. Description of the course of car No 2 performed on April the 2™,

2001.
Miejscowo §é Odlegto $¢ Czas Godzina | Godzina | llosé
Skad Dok ad [km] przejazdu [h] |przyjazdu | wyjazdu | [szt.]
Mataszewicze |Dlugoborz 324 6,5 8.30 10.00 70
Dlugoborz Malaszewicze 228 4,5 14.30 -
Razem: 249 70

W kolumnach godzina przejazdu i godzina wyjazdu zawarty jest czas
przybycia do punktu skupu i czas wyjazdu z tego punktu. W przedziale tym
przeprowadzane sg takie czynnosci jak wazenie, zatadunek zwierzat i
wypeltnianie dokumentéw zdawczo-odbiorczych.

Tabela 4. Opis kursu samochodu nr 3 wykonanego w dniu 2.04.2001
r

Table 4. Description of the course of car No 3 performed on April the 2™,

2001.

Miejscowo §¢é Odlegto $¢ Czas Godzina | Godzina | llosé

Skad Dok ad [km] przejazdu [h] |przyjazdu | wyjazdu | [szt.]
Mataszewicze |Poptawy 118 2,3 7,20 7.30 2
Poptawy Komarno 75 15 9.00 9.35 22
Komarno Dothobrody 90 2,0 11.30 12.00 30
Dothobrody  |Malaszewicze 54 0,5 12.30 -
Razem: 337 54
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Podsumowanie

W opracowaniu przedstawiono wymagania Unii Europejskiej dotyczace
transportu zywych zwierzat. Dokonano symulacji, majgcej na celu
opracowanie tras przewozu zwierzat zgodnie z kryterium minimalizacji drég
przewozu dla przyktadowego dnia.

W analizowanym dniu nalezato odebra¢ zwierzeta z pieciu punktow skupu
potozonych w znacznych odlegtosciach od siebie. Przywozac do zaktadu w
Mataszewiczach 194 sztuki trzody samochody przebyly tgcznie 1256 km.
Najdluzszy kurs, liczacy 670 km wykonat samochéd nr 1, ktéry odebrat
zwierzeta z dwoch punktdw skupu (jeden z nich lezat na pdétnocno-
wschodnim krancu Polski) w czasie 14 h.35 min. Drugi z samochodow
odebrat wszystkie zwierzeta z jednego punktu skupu i przejechat 249 km w
czasie 12 h. 30 min. Samochdd nr 3 zabrat 54 szt. Zwierzat z trzech
punktow skupu przejezdzajgc 337 km. czasie 7 h. 30 min.

W warunkach rzeczywistych do przewozu tej samej ilosci zwierzat w tym
samym dniu uzyto czterech srodkow transportu (jeden z samochodow byt
bez przyczepy) i przebyto tgcznie 1372 km. Zastosowanie proponowanego
systemu daje skrocenie dlugosci tras przejazdow o 8,5%. Przy duzej
konkurencji panujacej w branzy produkcji miesa nalezy szuka¢ wszelkich
mozliwosci obnizenia kosztéw.
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